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Les agglomérations dans le contexte des 
véloroutes et voies vertes en France 
En France, 102 agglomérations de plus de 100 000 
habitants sont traversées par une véloroute du 
Schéma national des véloroutes et voies vertes 
(SN3V). 14 800 km sur 22 000 km du SN3V, soit 47 %, 
se trouvent en espace urbain1 ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ 
ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ǾŞƭƻǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ǾƻƛŜǎ ǾŜǊǘŜǎ 
(ON3V).  
Pratique touristique, de loisirs et utilitaire du vélo, les 
grands itinéraires cyclables peuvent être le support 
ŘΩǳƴŜ ǇǊŀǘƛǉǳŜ variée en trŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ. 
Mais comment répondre à cette demande ? 
/ƻƳƳŜƴǘ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƻŦŦǊŜ 
globale de tourisme et de mobilité ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻ-
mération ? 

[ŀ ǇƭŀŎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǳǊōŀƛƴ 
Autoroutes urbaines, grands boulevards à plusieurs 
voies et vastes parkings en centre-ǾƛƭƭŜΧ Řŀƴǎ les 
années 1960 / 1970 la voiture est devenue reine des 
ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ƭΩaménagement urbain conçu pour  
 

                                                 
1 Sont pris en compte toutes les agglomérations de plus de 
25 000 habitants 

                                                                                          
elle. Un choix général résumé par le Président 
Pompidou Υ άIl faut adapter la ville à la voitureέΦ [a 
publicité lui confie une image de liberté et de 
modernité. 

Mais ŀǳƧƻǳǊŘΩƘui, les dangers qui menacent le climat 
et la santé conduisent à repenser ce modèle. Effet de 
serre, pollution aux particules fines, désagréments 
ǎƻƴƻǊŜǎΧ ƭŜǎ multiples externalités négatives 
obligent les villes à chercher des alternatives plus 
vertes aux déplacements en voiture particulière. 

Dès loǊǎΣ ƭŜ ǾŞƭƻ Řƻƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǇƻǳǊ les dépla-
cements inférieurs ou égaux à 5 km est comparable à 
celui de la voiture, voire supérieure ŀǾŜŎ ƭΩŀǾŝƴŜƳŜƴǘ 
du vélo à assistance électrique (VAE), se pose comme 
une solution de report modal très crédible. Mode de 
déplacement, le vélo participe au renouvellement de 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ŀǇŀƛǎŞŜǎΦ  
Dans ce contexte, dès le début des années 1990 les 
modes doux (re)trouvent progressivement leur place 
dans les villes. Copenhague et Amsterdam sont 
données en exemple avec des parts modales vélo de 
50 % et 40 %. Avec une part modale loin de ces 
chiffres, les premiers bénéfices du vélo sur la 
physionomie des villes françaises sont visibles. Avec 
le développement des aménagements cyclables, 
ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ augmente et de nouvelles 
technologies permetteƴǘ Ł ƭΩǳǎŀƎŜǊ ŘŜ ŎƻƳǇƻǎŜǊ Ŝǘ 
de calculer son trajet à vélo.  

aŀƛǎΣ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ des villes en faveur du vélo 
favorise-t-il aussi le développement du tourisme à 
vélo en ville ? La montée de la pratique utilitaire du 
vélo se reflète-t-elle dans la pratique touristique ?  

 
[ΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǳǊōŀƛƴ 
WǳǎǉǳΩŁ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴƎŞǎ ǇŀȅŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
1930, le phénomène touristique était presque 
exclusivement urbain. Avec la démocratisation du 
tourisme, la montagne, la campagne et le littoral sont 
devenus des destinations de vacances plus attractives.     

Depuis les années 1980, la pratique du tourisme 
ǳǊōŀƛƴ ǎŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘΩǳƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǎǇŜŎǘŀŎǳƭŀƛǊŜΦ 
[ΩŜƴƎƻǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘƻurisme en ville est porté par 
la multiplication des offres de transport, 
ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ 

Le Schéma national et les agglomérations > 100 000 habitants 
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modes de consommation touristique, notamment à la 
faveur des courts séjours. Les escapades urbaines 
ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǇǊoduits les plus florissants 
du tourisme. 

[ΩŜƴƧŜǳ ƭƛŞ ŀǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǳǊōŀƛƴ Ŝǎǘ ŦƻǊǘ ζ tant en 
termes d'image qu'en termes économiques », 
souligne Philippe Violier, professeur de Géographie à 
ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘΩ!ƴƎŜǊǎ. Longtemps perçu comme une 
composante complémeƴǘŀƛǊŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ 
les villes commencent à promouvoir leur destination 
sur le plan du ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŘΩŀƎǊŞƳŜƴǘ. Les politiques 
urbaines jouent ǳƴ ǊƾƭŜ ǇƛǾƻǘ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ 
urbain. La rénovation du cadre de vie urbain 
contribue fortement à lŀ ǊŜǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜǎ 
villes.       

Attraits touristiques en termes de patrimoine bâti, 
culturel et paysager ; évolution architecturale au fil 
des siècles ; projets urbains, vivre ensemble et offres 
de servicesΧ le tourisme urbain est un phénomène 
qui considère la ville dans sa globalité.  

Comment le vélo peut-ƛƭ ǎΩƛƴǎŞǊŜǊ Řŀƴǎ ŎŜ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ 
Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭΩŜǎǎƻǊ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ǳǊōŀƛƴ Κ [Ŝ ǾŞƭƻ 
contribue-t-il à ǊŜŘƻǊŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀƛǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ? 

 

Convaincus ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řu développement du 
tourisme à vélo en ville, les DRC ont dirigé cette étude 
Řŀƴǎ ƭŜ ōǳǘ ŘΩŜƴ révéler le potentiel, les enjeux et les 
besoins. /ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŝxhaustive. Elle prend 
le parti ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ à la loupe quelques agglo- 
mérations françaises. Elle veut apporter un éclairage 
et révéler des pistes de travail favorables à cette 
facette du tourisme et / ou du vélo en France, deux 
éléments peu ou pas pris en considération au 
moment de cette étude.   

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Qui fait quoi ? 
 

Commune et 
intercommunalité 

Gestion de la voirie sur son 
domaine ; élaboration de 
documents de planification et 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜrritoire 
(PLU(i), PDU, schémas 
directeurs) 

Intercommunalité 
Développement économique ; 
promotion et développement 
touristique local 

Département 

Gestion de la voirie sur son 
domaine ; accompagnement 
financier et expertise aux 
communes ; élaboration du 
PDItwΣ ŘΩǳƴ ǎŎƘŞƳŀ 
départemental ; 
développement touristique du 
département  

Région 

Cofinancement infrastructures 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ; 
élaboration et suivi du 
SRADDET dont volet SR3V ; 
schéma régional de 
développement touristique 
(SRDT)  
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I. PANORAMA DU 
TOURISME À VÉLO EN 

VILLE 
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1. Tourisme à vélo en ville en France Υ ƭΩƻŦŦǊŜ 
 
1.1. Méthodologie 
Pour ce sujet nouveau, il semblait important de 
dresser un premier ǇŀƴƻǊŀƳŀ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ 
à vélo en ville en France. Collectivités territoriales, 
fédérations, institutions et ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴƎŞƴƛŜǊƛŜ 
touristique, associations cyclistes et opérateurs privés, 
une multitude ŘΩƛƴǘŜǊƭƻŎǳǘŜǳǊǎ a été interrogée sur ce 
sujet et a facilité la compréhension des potentialités, 
des enjeux et des besoins liés au développement du 
tourisme à vélo en ville. Les informations qui suivent 
reprennent les principaux enseignements de ces 
entretiens.   
Les résultats sont à considérer avec précaution en 
raison des contextes variés selon les villes. De plus, la 
forte présence ŘΩadeptes du vélo parmi 
les répondants a probablement 
influencé les résultats. Notons 
également que les interviews avec les 
acteurs clés ont été conduites au cours 
ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлмсΦ  

 
1.2. Le tourisme à vélo en ville, de quoi 
ǎΩŀƎƛǘ-il ? 
Le phénomène du tourisme à vélo en 
ville ne se résume pas une définition 
simple car il provient de la réunion de 
deux notions : le tourisme urbain et le 
tourisme à vélo. Comment définir un 
touriste à vélo en ville ? Les DRC 
proposent dΩen distinguer trois 
différents types.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Du fait de ƭΩƘétérogénéité de la pratique touristique 
du vélo en ville des cibles clientèles diverses peuvent 
être concernées, et pas uniquement les aficionados 
du vélo. Ouvrir le tourisme à vélo à tous, dont aux 
non-initiés, implique de très bonnes conditions de 
circulation à vélo et de prendre en compte les 

diverses attentes exprimées par ces clientèles 
touristiques.   
 
1.3. Pourquoi la ville joue-t-elle un rôle pivot et 
stratégique pour ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ ? 
Hébergements, restauration, services dédiés aux 
ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ touristiques, la ville 
concentre dans un périmètre limité beaucoup 
ŘΩŀǘǘǊŀƛǘǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ.  

[ŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ 
des trajets intermodaux. Les touristes peuvent y 
accéder et en repartir facilement en transports 
collectifsΦ " ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ ƭŀ ƴƻǘƻǊƛŞǘŞ Ŝǘ ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ 
la ville. Elle est donc un Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘΣ ƭƛŜǳ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ 
ou de séjour pour le touriste à véloΧ si la possibilité 
lui est donnée.  

 
1.4. Programmation des séjours à vélo en ville des 
tour-opérateurs 
Près de 300 tour-opérateurs français ou étrangers 
programment la destination « France à vélo ». Les 
grands itinéraires cyclables et les destinations vélo 
telles que la Provence, la Bourgogne, le Val de Loire 
Ŝǘ ƭΩAlsace sont prisés. À contrario, ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ Ŏƛǘȅ-
breaks à vélo est très peu développée à ce jour en 
France. En 2014, ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ la Direction Générale des 
Entreprises (DGE) recensait 14 séjours à vélo en ville, 
dont 13 séjours à Paris et un séjour à Lyon. Même si 
elle se développe, ƭΩƻŦŦǊŜ ǊŜǎǘŜ ǘǊŝǎ ƳŀǊƎƛƴŀƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜ 
moment. Par exemple le tour-opérateur français Le 

 Touristes urbains Touristes à vélo Touristes à vélo 
itinérants 

Restauration / 
alimentation 

   

Relais-vélo    

Information internet    

Location de vélos    

Transport collectif    

Signalisation    
Guides,  
carnets de route 

   

Hébergement spécialisé    

Transport de bagages    

[ΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊ  
les différents types de clientèle 

 
 

 

Touristes à vélo 
itinérants 

Touristes à vélo  

La ville = une étape 
importante de leur séjour 
itinérant 

La ville = la destination de 
leur séjour à vélo itinérant 

Touristes urbains  
Le vélo = une pratique 
privilégiée pour la 
découverte de la ville 
itinérant 
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Vélo Voyageur a mis en marché, à titre expérimental, 
un city-break à vélo à Paris en début ŘΩŀƴƴŞŜ нлмс.  Et 
pourtant, la ville est un élément important des 
séjours à vélo, ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ. Demi-
journée de découverte de la ville (à vélo ou à pied), 
hébergement en centre-ville, ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ 
séjour en ville, élément attractif pour promouvoir le 
séjour Ł ǾŞƭƻΧ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Řŀƴǎ ƭΩƻŦŦǊŜ 
de séjours à vélo est fort.   

 
1.5. Le label Territoire vélotouristique 
[Ŝ ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ά ±ƛƭƭŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ έ a été lancé en 
2007 sous ƭΩŞƎƛŘŜ Řǳ /ƻƳƛǘŞ Ře promotion du vélo qui 
regroupait alors ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƭŞǎ Řǳ ǾŞƭo 
en France. En 2009, la FFCT reprend le 
développement de ce label et le renomme ά Ville et 
Territoire vélotouristiques έ et depuis ά Territoire 
vélotouristique έ en écho aux compétences et au 
portage des projets par les collectivitésΦ [ΩŀƳōƛǘƛƻƴ Κ 
Accompagner les collectivités désireuses de 
développer et de structurer le tourisme à vélo sur leur 
territoire. En 2017, 32 communes ou établissements 
publics de coopération intercommunale (ECPI) sont 
labellisés.  

Au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǾŞƭƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ, 
une ville ou agglomération adhérente à ce label 
ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴŜ visibilité via les outils de 
communication et promotion de la FFCT : le panneau 
ŘΩƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ de la 
FFCT, veloenfrance.fr, le magazine « Cyclotourisme » 
et les différents salons. Par ailleurs, la labellisation 
ƻŦŦǊŜ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ 
avec les autres villes labellisées. Des visites 
techniques veillent à la conformité des aména-
gements cyclables avec la charte cyclable élaborée 
par la commission sécurité de la FFCT.  

Pour ouvrir la labellisation à des collectivités de 
toutes tailles, le cahier des charges est assez souple. 
Un réseau cyclable urbain sécurisé et continu sera le 
ŘŞŦƛ ƳŀƧŜǳǊ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊŀ 
demandé aux plus petites villes de travailler à leur 
développement touristique.   

La labellisation ά Territoire vélotouristique έ veut 
garantir un niveau de qualité pour les touristes à vélo, 
accompagner la structuration ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ dans la 
collectivité, mobiliser des acteurs locaux autour du 
tourisme à vélo. Cependant, la FFCT manque de 
données quantitatives et qualitatives pour évaluer les 
effets de cette labellisation ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ 
à ce jour.  

 
1.6. Le potentiel du tourisme à vélo en ville 
Le potentiel du tourisme à vélo en ville est à 
rapprocher des tendances touristiques dans leur 
globalité. Le « nouveau » touriste est à la recherche 
de « sens ». Les attentes des touristes urbains ne se 
ƭƛƳƛǘŜƴǘ Ǉƭǳǎ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ǳƴ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝǘ à une culture 
préservés. Rencontre avec les habitants, sens de 
ƭΩŀŎŎǳŜƛƭΣ ŎƻƴǾƛǾƛŀƭƛǘŞΣ ŀǊǘ ŘŜ ǾƛǾǊŜΣ ƎŀǎǘǊƻƴƻƳƛŜΣ 
découverte du patrimoine architectural ou paysager, 
le touriste veut vivre une expérience touristique à 
forte dimension émotionnelle, simple et vraie.    

Cela tombe bien. À vélo, la ville se visite et se 
(re)découvre différemment : en dehors des sentiers 
battus et plus proche des habitants. Par rapport à la 
marche, le vélo élargit le périmètre de la visite au-delà 
du centre historique. Il offre plus de liberté de 
mouvements et affranchit des contraintes horaires 
des transports collectifs. Le touriste devient acteur de 
son déplacement, se représente mieux la ville dans sa 
réalité physique et géographique. tƻǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴǘΣ ƭŀ 
ville diversifie le voyage à vélo : la richesse de ƭΩŞǘŀǇŜ 
urbaine ponctue le calme et les paysages des étapes 
rurales.  

Lŀ ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ Ł ǾŞƭƻ ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛt dans les 
nouvelles tendances touristiques : alternance de 
paysages, proximité des cyclistes « autochtones », 
découverte en dehors des sentiers battus. Le 
tourisme à vélo offre de (re)découvrir les destinations 
urbaines à un nouveau rythme, avec un autre regard.   

Les agglomérations y ont-elles un intérêt ? 
Assurément, oui. Et son développement a vocation à 
ŦŀƛǊŜ ǘŃŎƘŜ ŘΩƘǳƛƭŜΦ ¦ƴŜ Ǿƛƭle qui se visite à vélo est 
valorisée et gagne ses galons de ville durable et verte.  

[ΩŜƴƧŜǳ se pose également en termes de dévelop-
pement économique pour la ville. Rappelons que les 

La programmation de séjours à vélo en ville en France 
Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŞƧƻǳǊǎ ǾŞƭƻ όнлмпύ 

Source : DGE, 2014 
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touristes à vélo sont nettement plus dépensiers que 
les touristes « classiques ». Hébergement, restaurant, 
boulangerie, visite des musées, activité culturelle, 
dégustation, location, réparation,Χ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǎƻƴǘ 
appréciables pour la ville et les cyclistes enrichissent 
directement les commerces locaux. Sous condition 
ŘΩŀƳŞƴŀƎements adaptés, le touriste à vélo peut 
ǎΩŀǊǊşǘŜǊ et se stationner ǇǊŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ƴΩƛƳǇƻǊǘŜ ƻǴΣ 
Ł ŘŜǳȄ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ŎƻƳƳŜǊœŀƴǘΦ  

Par ailleurs, le tourisme à vélo est un tourisme diffus 
qui répartit ƭŜǎ ŦƭǳȄ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 
territoire de la ville. Concevoir et promouvoir des 
ŎƛǊŎǳƛǘǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ Ł ǾŞƭƻΣ ŎΩŜǎǘ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ǘƻǳǘŜ ƭŀ 
ǊƛŎƘŜǎǎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ Ŝǘ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ  

¢ƻǳǊƛǎƳŜ ŘƛŦŦǳǎΣ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƭƻŎŀƭŜΣ 
notoriété, sensibilité « verte », valorisation de la ville 
dans ǎŀ ƎƭƻōŀƭƛǘŞΧ les atouts du tourisme à vélo en 
ville sont évidents pour les agglomérations.   
 
1.7. Les défis à surmonter 
En dépit de toutes ces vertus, les villes sont souvent 
le maillon faible des grands itinéraires cyclables. Le 
manque de signalisation, de continuité, de sécurité et 
de connexions avec le réseau cyclable urbain est 
particulièrement montré du doigt. Au point où des 
touristes à vélo itinérants éviteront les villes et où 
certains topoguides déconseilleront de les traverser à 
vélo.  

Effectivement en ville, la pratique du tourisme à vélo 
ne fait pas face aux mêmes ŘŞŦƛǎ ǉǳΩŀƛƭƭŜǳǊǎ. Le 
ǘƻǳǊƛǎƳŜ Ł ǾŞƭƻ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Ŝƴ ǾƛƭƭŜ ǉǳΩŜƴ 
espace rural notamment en raison des conflits 
ŘΩǳǎŀƎŜ : cohabitation des cyclistes avec les autres 
modes de déplacement dans un périmètre réduit. À 
ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ parfois le ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
cyclables, les coupures urbaines, la signalisation déjà 
dense, les zones périurbaines et la forte circulation 
routière encore très présente dans la plupart des 
villes françaises.  

Comme évoqué précédemment, la ville est un point 
ŘŜ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ des touristes à vélo. 
Son accessibilité est un atout indéniable, mais ne peut 
résumer ǳƴ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŦƻǊǘΦ [ΩŜƴƧŜǳ 
est de la construire comme point dΩŀŎŎǳŜƛƭ Ŝǘ Ǉƻƛƴǘ 
ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ majeur ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΦ [ŀ ƳƛǎŜ 
Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ōƻǳŎƭŜǎ cyclables dédiées à la 
ŘŞŎƻǳǾŜǊǘŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ǊƛŎƘŜǎǎŜ 
patrimoniale semble un élément essentiel. Crucial 
mais souvent négligé, ƭΩŀƳŞƴagement du réseau 
cyclable urbain dans sa dimension également 
touristique doit être pris en compte. Comment 

promouvoir la destination urbaine à vélo si les 
principaǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ne sont pas ou 
mal desservis à vélo ?    

2. Tourisme à vélo en ville : la demande 
Nous manquons ŘΩŞǘǳŘŜs et de chiffres sur la 
demande de tourisme à vélo en ville. En complément 
des entretiens et de ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ŎŀǎΣ les DRC ont 
soumis un questionnaire en ligne à plus de 1000 
internautes cyclistes pour recueillir leur avis sur les 
besoins et les potentiels du tourisme à vélo en ville. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Avertissement : la liste ci-dessus ƴΩŜǎǘ probablement pas 
exhaustive car elle mentionne les partenaires qui nous ont 
informé de leur relais.  
 

2.1. !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ  
Plus de 1000 cyclistes et touristes interrogés 

 
(i) Qui êtes-vous ? 

 
Au total, 1082 personnes, dont 1047 personnes 
réparties sur le territoire français et 35 personnes 
ǾƛǾŀƴǘ Ł ƭΩŞǘǊŀƴƎŜǊΣ ƻƴǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŞ Ł ŎŜǘǘŜ ŜƴǉǳşǘŜΦ  
76 % des répondants sont des usagers réguliers du 
vélo et 4 % des répondants déclarent ne jamais en 
faire. 69 % ont déjà effectué un séjour touristique à 
vélo (en ville ou ailleurs) et parmi eux, 158 personnes, 
soit 21 %, déclarent même en avoir fait plus de 5 ces 
trois dernières années.   
 
Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements quotidiens ? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ils ont relayé le questionnaire : 
FVT, FUB, FFCT, AF3V, Club des villes et territoires 
cyclables, ViaRhôna, La Véloscénie, La Vélodyssée, Le 
Vélo Voyageur, Bourgogne Tourisme, OnlyLyon, 
±ŞƭƛōΩΣ 9ƭƭŜǎ Ŧƻƴǘ Řǳ ǾŞƭƻΣ ±ƻȅŀƎŜƻƴǎ !ǳǘǊŜƳŜƴǘΣ [Ŝ 
tƻǳǾƻƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞŘŀƭŜΣ /ȅŎƭŀōƭŜΣ ²ŜŜƭȊΣ [ΩIŜǳǊŜǳȄ 
Cyclage, Roulons à Vélo 
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ст ҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀȅŀƴǘ Ŧŀƛǘ Řǳ 
tourisme à vélo ont déjà pédalé pendant plusieurs 
ƧƻǳǊǎ ǎǳǊ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭables français. 
[Ω9ǳǊƻ±Ŝƭƻ с ς La Loire à Vélo est la plus grosse 
destination enregistrée. 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Les résultats de lΩŜƴǉǳşǘŜ ƳƻƴǘǊŜnt également que 
ƭΩŜƴƎƻǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ séjours touristiques à vélo se 
poursuit. 81 % des répondants envisagent de réaliser 
un séjour touristique à vélo cette année ou ƭΩŀƴƴŞŜ 
prochaine.  
 

Envisagez-vous de réaliser un séjour touristique à vélo 
ŎŜǘǘŜ ŀƴƴŞŜ ƻǳ ƭΩŀƴƴŞŜ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜ Κ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 

 

Sur quel itinéraire avez-Ǿƻǳǎ ŘŞƧŁ ǇǊŀǘƛǉǳŞ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ ? 

 

Avez-Ǿƻǳǎ ŘŞƧŁ ǇǊŀǘƛǉǳŞ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƴŎŜ Ł ǾŞƭƻ ? 
(parmi les personnes ayant déjà fait du tourisme à vélo) 

 

Combien de séjours touristiques à vélo avez-vous 
réalisé les trois dernières années ? 

 

1082 répondants 

La Vélodyssée - EV1

La Scandibérique - EV3

Central Europe Route - EV4

Via Romea Francigena - EV5

La Loire à Vélo - EV6

Véloroute Méditerranéenne - EV8

Véloroute du Rhin - EV15

La ViaRhôna - EV17

Avenue Verte London-Paris - V16

La Véloscénie - V40

La Vélo Francette - V43

Canal des 2 mers à vélo - V80
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(ii) Attrait de la destination urbaine pour les 

touristes à vélo 

 
Plus de deux tiers des répondants considèrent la ville 
comme attractive pour le tourisme à vélo. Les 
attraits pour la ville diffèrent très peu selon les types 
(âge, situation familiale, lieu de résidence). 
Globalement, les cyclistes quotidiens trouvent plus 
ŘΩŀǘǘǊŀƛǘs à une destination urbaine à vélo que les 
personnes qui ne font jamais du vélo dans la vie 
quotidienne.   

La richesse du patrimoine culturel et architectural, la 
possibilité de combiner les vacances actives avec la 
découverte urbaine contribuent à positionner la ville 
comme destination attractive pour les touristes à vélo. 
« [ŀ ǾƛƭƭŜ ŎΩŜǎǘ ǳƴ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŜǊ ƭŜǎ 
ǾŀŎŀƴŎŜǎ Ŝǘ ŘΩŀƭǘŜǊƴŜǊ ƭŜǎ ǇŀȅǎŀƎŜǎ » 
témoigne un répondant.   
À contrario, quelles sont les raisons pour 
ƭŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǾǳŜ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ 
destination attractive pour les touristes à 
vélo ? CŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŀ ǇǊŞŦérence pour des 
espaces ruraux ou la proximité avec la 
nature qui est la raison principale associée à 
la non-attractivité de la ville. Il est avant 
tout question de manǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 

cyclables, de difficulté d'accès tant en entrée qu'en 
sortie de ville et de forte circulation entraînant la 
ƳŀǳǾŀƛǎŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƭƭŜǎ. Très peu de 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ ƭΩƻŦŦǊŜ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ 
ŎƻƳƳŜ ƴΩŞǘŀƴǘ sans attraits pour les touristes à vélo.  

 

 
1) Forte corrélation entre pratique quotidienne du 
vélo et tourisme à vélo. 
2) Le tourisme à vélo est répété et fait des adeptes. 

 

 

Corrélation entre pratique quotidienne du vélo  
et intérêt pour le tourisme à vélo en ville  

 

Pourquoi la ville est-elle attractive pour vous en tant que touriste à vélo ? 

 

La ville, est-elle attractive pour vous 
en tant que touriste à vélo ? 

 

À RETENIR  
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(iii) Expériences du tourisme à vélo en ville 

 
Les réponses recueillies par rapport à la visite à vélo 
ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǎƻƴǘ ǇŀǊƭŀƴǘŜǎ : 77 % des répondants 
affirment avoir déjà visité une ville à vélo. De plus, la 
répartition des personnes ayant déjà visitées une ville 
à vélo diffère peu selon la situation familiale, le lieu 
ŘŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ Ŝǘ ƭΩŃƎŜΦ Le lien entre la pratique 
utilitaire et la pratique touristique du vélo est très 
clair : 81 ҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ǉǳƛ Ŧƻƴǘ 
régulièrement du vélo quotidien ont déjà visité une 
ville à vélo pour du tourisme.     
Chez les urbains interrogés, on note un lien significatif 
entre la pratique utilitaire et la pratique touristique 
du vélo. 
 

 
         
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
1) [ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇƻǳǊ 
développer le tourisme à vélo en ville. 
2) [Ωŀttrait touristique de la ville repose sur son 
patrimoine et la synergie entre vacances actives et 
découverte culturelle.   
 
 

tƻǳǊǉǳƻƛ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ƴΩŜǎǘ-elle pas une destination attractive pour vous en tant que touriste à vélo ? 

Avez-vous déjà visité une ville à vélo ? 

Quel lien entre tourisme à vélo en ville  
et pratique utilitaire du vélo pour les urbains ? 

 

À RETENIR  
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[ΩŜƴǉǳşǘŜ ǊŞǾŝƭŜ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ au cours de 
ƭΩitinérance à vélo que les répondants ont visité des 
villes à vélo. Les excursions à vélo dans une ville sont 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǘǊŝǎ ŀǇǇǊŞŎƛŞŜǎΦ aşƳŜ ǎΩƛƭǎ ǎƻƴǘ 
minoritaires, un certain nombre de répondants ont 
déclaré avoir déjà réalisé un city-break à vélo.  

 

 
 

 
{ƛ ƭΩƻƴ ǊŜƎŀǊŘŜ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǇǊŝǎ ŎƻƳƳŜƴǘ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǎǘ 
découverte à vélo, on constate que la balade à vélo 
en toute autonomie prime sur toute forme de visite 
(accompagnée par un professionnel ou un Greeters 
par exemple). Les résultats de lΩŜƴǉǳşǘŜ mettent en 
lumière le caractère familial du tourisme à vélo en 
ville. Le plus souvent la ville est visitée à vélo en 
compagnie des membres de la famille.  
 

 

 
Les réponses recueillies distinguent les villes 
françaises déjà visitées à vélo. Paris est en tête du top 
10 des villes mentionnées comme « déjà visitées » 
par les répondants. Fortes de leur image de villes 
attractives pour les cyclistes Amsterdam, 
Copenhague et Berlin se trouvent bien évidemment 
également dans le peloton de tête.   

 
 

 
Une cartographie des villes françaises mentionnées 
comme « déjà visitées à vélo » met en évidence que 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ǎǳǊ ǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ 
cyclable inscrit au SN3V. [Ωǳƴ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ 
ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ {bо± Şǘait en effet de 
relier les villes entre elles et de les traverser.    

 
 

À quelle occasion avez-vous visité une ville à vélo ? 

 

Avec qui avez-vous visité une ville à vélo ? 
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Nantes : 152 

Paris : 199 

Bordeaux : 115 

Lyon : 102 

Toulouse : 101 

Strasbourg : 96 

Tours : 69 

Orléans : 59 

Angers : 44 

Lille : 43 

Marseille : 34 

Rennes : 28 

Montpellier : 23 

Valence : 20 

Mulhouse : 16 

Carcassonne : 16 

Nice : 13 

Nancy : 12 

Annecy : 10 

Les villes françaises visitées à vélo 

 

Top 10 des villes visitées à vélo 

 


